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: Hülya Tülay İĞDE – Zeynel CAN _________________________________________________________________________________
K  A  R  A  R
İl Genel Meclisi Üyeleri tarafından verilen önerge ile İller Bankasından 20.000.000,00.-TL. kredi çekilmesi ve kredinin beton yol yapımında kullanılması talep edilmiş ve bu talep doğrultusunda İl Özel İdaresi Yol ve Ulaşım Hizmetleri Müdürlüğü Teknik Elemanlarınca, beton yol yapımının İlimiz açısından uygun olmadığına dair hazırlanan Teknik Raporun incelenmesi istenmiştir. Teklif İl Genel Meclisinin 07.04.2016 tarihli toplantısında incelenip değerlendirilmek üzere İmar ve Bayındırlık ile Plan ve Bütçe Komisyonlarına müştereken havale edilmiş, Komisyonlar 5302 sayılı İl Özel İdaresi Kanununun 16.maddesi ve İl Genel Meclisi Çalışma Yönetmeliğinin 20.maddesi kapsamında çalışmalarını tamamlayarak hazırlamış oldukları müşterek rapor aşağıdaki gibidir. 

İl Özel İdaresi Yol ve Ulaşım Hizmetleri Müdürlüğü Teknik Personeli tarafından hazırlanan 04.04.2016 tarihli teknik raporda, özetle beton yol yapımının uygun bulunmadığı beyan edilmiştir. Ancak köy yollarımızda geçmiş yıllarda uygulanan soğuk asfalt satıh kaplama uygulamalarına bakıldığında 2 - 3 yıl gibi kısa bir sürede yolların bozulduğu ve standardın korunamadığı görülmektedir. Yine yürütülen yol yapımı çalışmalarında kullanılan iş makinelerinin yedek parça, yakıt ve işçilik giderlerinin ortalama bir bütçe yılında 6.000.000,00.-TL. ile 8.000.000,00.-TL. aralığında olduğu ve bu giderlerinde maliyete görülmeyen ilave bir yük getirdiği aşikardır.  İl Özel İdaresince son 10 yılda Köydes, Genel İdare ve Özel İdare kaynaklı yol yapımına harcanan ödeneğin yaklaşık 50.000.000,00.-TL. nin üzerinde olduğu ve 5-6 yıl önce yapılan yolların tamamının kazınarak stabilizeye dönüştürüldüğü görülmektedir. Bu durumda kamu kaynaklarının etkin ve verimli kullanılmasından söz edilemez. Yine bu satih kaplama uygulaması ile köy yollarımızın bir standarda kavuşturulması da mümkün değildir. Yapılan uygulama ile adeta bir kısır döngü içinde bulunulmakta olduğu görülmektedir. Teknik heyet ile birlikte İl Genel Meclisi Üyelerimizden bir kısmının da katıldığı Trabzon Büyükşehir Belediyesi, Giresun İl Özel İdaresi ve Vakfıkebir Belediyesi tarafından yapılan beton yol çalışmalarına yönelik uygulamalara ilişkin inceleme ve araştırmalarda, uygulama yapılan Trabzon ve Giresun illerinde Karadeniz Bölgesi ikliminin hakim olduğu, bölgede beton yolun ömrünün 15-25 yıl aralığında dayama gösterdiği ve satıh kaplamaya göre en az 5 kat daha uzun ömürlü olduğu ve beton yolda bozulmaların başlaması durumunda yaklaşık 10 cm kalınlığında BSK. (sıcak asfalt) uygulandığında yolun çok daha uzun ömürlü olacağı bilgisi alınmıştır. 

Yukarıda gerekçeleri anlatıldığı üzere İl Özel İdaresince köy yollarımızda 1. Kat Satih Kaplama uygulamasına son verilmesine, İller Bankasından çekilmesine karar verilen kredi ile daha evvelce İmar ve Bayındırlık ile Plan ve Bütçe Komisyonları ile Meclis Üyeleriyle irdelemesi yapılan beton yol uygulamasının Karadeniz Bölgesi gibi iklimin yumuşak olduğu, yollarda donma-çözülme olayının minimum olduğu, arazi topoğrafyasının aşırı eğimli olduğu, iş makinalarının çalışmasına müsaade etmediği bölgelerde mecburiyetten dolayı yapılmakta olduğu, yapım maliyetinin yüksek olması, teknik olarak uygulanılabilirliğinin zor olması gibi nedenlerle ilimizde ve çevrede bulunan diğer illerde tercih edilmediği görülmektedir. Bu nedenlerle en kalıcı ve kesin çözümün BSK uygulamasına geçilmesi olduğu kanaatine varılmış bu bağlamda, Karayolları Genel Müdürlüğünce  BSK yapımına bakılmış, yapım standartlarında üst tabakadan itibaren 5 cm aşınma, 6 cm binder, 8 cm bitümlü temel, 15 cm plentmiks temel ve en az 15 cm alt temel olmak üzere toplam 49 cm. lik bir uygulama olduğu görülmüştür. 

İl Özel İdaresi görev ve sorumluluk alanına giren köy yollarında trafik yükünün ve yoğunluğunun Karayolları Genel Müdürlüğünün sorumluluk alanına giren yollara göre az olması ve maliyetinin de yüksek olması gibi nedenlerle BSK yapımında 10 cm binder tabakası ve 15 cm plentmiks temel tabakası yapılması, köy içleri ve feyezana maruz kalan yerlerde de lokal kilit parke uygulanması, 2. kat asfalt yapımı uygun olan yollarda da altyapısının İl Özel İdaresince güçlendirilerek 10 cm. binder tabakası şeklinde yapılmasının uygun olacağı kanaatine varılmıştır. Komisyon raporu ve konuyla ilgili görüş ve açıklamaların ardından oylamaya geçildi.
Yapılan işari oylamada; Beton yol çalışmasının ekonomik olmadığından ve yöremize uymayacağından beton yol yapımından vazgeçilmesine, köy yollarında 1. Kat BSK uygulamasında 10 cm. binder tabakası ve 15 cm. plentmiks temel tabakası yapılmasına, köy içleri ve feyezana maruz kalan yerlerde de lokal kilit parke uygulanmasına, 2. kat asfalt ihtiyacı olan yolarda da 10 cm binder tabakası yapılmasına, İller Bankasından temin edilecek ödeneğin İl Genel Meclisince uygun görülen 2016 Yılı Yatırım Programı ekinde bulunan listeden seçilecek yollarda uygulanmasına, ayrıca 10 cm. binder, 15 cm. plentmiks temel olmak üzere toplam 25 cm. olarak uygulanmasına karar verilen BSK’nın deneme amaçlı Keskin-Dvy.İlt-Efendiköy yolunun 1 km.sinde uygulanmasına, ihtiyaç olan ödeneğin İl Özel İdaresi bütçesinden ihale edilmek üzere Keskin Köylere Hizmet Götürme Birliğine aktarılmasına, daha sonra yapılan yolun gerek İl Genel Meclisince gerekse İl Özel İdaresi Teknik Heyetince incelenerek değerlendirilmesine “5302 sayılı İl Özel İdaresi Kanununun 10.maddesi (a) fıkrasına göre” mevcudun oybirliğiyle karar verildi. 
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